Aerei. Scontro sulle autorizzazioni per il trasporto merci

Leali fa ricorso contro 'Enac

Gianni Dragoni
ROMA
=== Guerradel cargo con carta
bollata nei cieli italiani. Alcide
Leali, I'imprenditore che ha
fondatol’Air Dolomiti, il gioiel-
lino che ha venduto alla Luf-
thansa alcuni anni fa, va all’at-
tacco dell’Enac, 'ente naziona-
le dell'aviazione civile.
Oggetto del contendere ¢ la
licenza di vettore aereo eil cer-
tificato di operatore aereo
(Coa) concessi a Cargolux Ita-
lia,-una societa che - fa notare
Leali inun ricorso allamagistra-
turaamministrativa- & control-

lataal 98 dallalussemburghe--

se Cargolux, un gigante del tra-
sporto merci, con16 jumbo Bo-
eing 747, ufficiin 93 paesi.

Due anni fa Leali ha messo in

piedi una compagnia di traspor- |

to merci tutta italiana, rilevando
per 14,5 milioni di euro- il ramo
d’azienda cargoe pezzidiricam-
bio dell’'ex Alitaliapubblicaenel
contempo ha comprato (si dice
a caro prezzo) I'ex Cargoitalia
di Gian Marco Moratti, che ope-
rava da Malpensa. Nella nuova
Cargoitalia Leali ¢ affiancato da
~altri soci, tra questi Intesa
Sanpaolo, la banca che nel 2008
ha promosso la cordata Cai per
lanuova Alitalia.

guardantiipla-
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L’impreﬁdjtore ha acquisito
in leasing tre dei cinque aerei
Mdn all cargo dellavecchia Ali-

‘talia. Ha assunto piloti gia in

cassaintegrazione dell'ex Alita-
lia,haun centinaio didipenden-
ti, opera soprattutto sulla Mal-
pensa-HongKong. -

Ma i piani di Leali sono stati
sconvolti dall'atterraggio in Tta-
lia di Cargolux, che a sua volta

LA CONCORRENZA ESTERA
L'imprenditore che ha
acquistato il cargo Alitalia
accusa hilanciin rosso

e contesta le licenze
concesse alrivale Cargolux

aveva trattato l'acquisto
dell'azienda di Moratti. Cargo-
lux Italia ha ottenuto la licenza
italiana e Coa dall’Enac «in tem-
pi rapidissimi», sottolineano gli
avvocati di Leali, il 15 maggio
2009ehacominciato atrasporta-
re merci poche settimane prima
del decollo di Cargoitalia. Leali
siétrovatodifronte una concor-
renza agguerrita, mentre aveva
fatto un piano industriale pen-
sando di essere I'unico vettore
tutto «italiano» e quindi I'unico
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“ghese, «l'attivitadigestioneesv

o

“ni di manager operativi™Ad#.

a poter operare dal mercato na-
zionale sul lungo raggio. Cargoi-
talia nel 2010 ha perso 9,88 milio- .
msu72,7m1.homd1r1cav1, etutto-
ra in rosso, ha ridimensionato
Pattivita a due aerei. 3
La societa guidata da Leali ha

presentato un ricorso al Tar de
Lazio contro I'Enac e nei co
fronti di Cargolux Italia, soste
nendo che questa societa non
realmente italiana, perché I'uni
cosocioitaliano & Francesco Re-
baudo, con il 29, I'unico italiano
deicinque consiglieri di ammini
strazione. In una istanza inviata
all'Enac, Cargoitalia rileva ch
nel bilancio 2010 la Cargolux Ita
lia dichiara solo 12 dipendenti, di
cuidieciimpiegatie due dirigen
ti e «ha demandato» a Cargolux
International Sa, la lussembur-

luppo commerciale non solo ne
mondo ma anche in Italia». Car
golux Italia opera con due Bo-
eing 747 della capogruppo | hl‘s
semburghese Secondo Leah
questa societa non avrebbe tlto-
lo per avere i diritti come ope
tore italiano per il lungo raggio
11 Tar pochi giorni fa ha respint.
larichiestadisospensivadella
cenza di Cargolux. Ma la batta:
gliaconle carte bollate continu
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