AMMINISTRATIVO | LA BATTAGLIA SU!I DIRITTI AEROPORTUALI

TUTTI IN CAMPO

SULLE ROYALTY

Il Tar Lazio conferma la legge sui requisiti di sistema
(248/2005) e il taglio dei costi di concessione. Altro fronte,
¢ quello dei carburanti, dove la partita &€ ancora aperta

i mettono male i contl per gli

acroport italiani. Alla luce delle

disposizioni in arrivo da diversi
tribunali amministrativi italiani, sono
stati infatti confermarti i principi della
legge 248/2005, piu nota come «leg-
ge sui requisiti di sistemay» (attuazione
del famoso decreto “Salva-Alitalia™),
i quali puntano ad alleggerire il carico
di costi di concessione (detti comu-
nemente diritti o ‘royalty’) che fino al
2005 erano dovuti dalle compagnie
aeree ai gestori degli scali.
Finora il Tar Lazio, prima con una
sentenza e poi con un’ordinanza, ha
rispedito al mittente due ricorsi pre-
sentatl dalle maggiori societd aero-
portuali le quali contestavano quelle
disposizioni di legge che annullavano
il pagamento da parte dei vettori di
quesd dirittl. Nonostante le decisioni
del Tar (una definitiva ¢ una prov-
visoria), la battaglia si preannuncia
lunga e combarttuta perché i gestori
con ogni probabilita ricorreranno al
Consiglio di Stato e ad altri Tribunali
civili.
Draltronde ¢ in gioco il taglio di una
serie di introit che dovrebbe incidere
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DI VITA LO RUSSO

per il 10 per cento sui bilanci gli scali,
a tutto vantaggio delle compagnie che
potrebbero nei prossimi anni addirit-
tura abbassare della stessa percentua-
le il prezzo dei biglietti.

Che la posta in gioco sia alta lo di-
mostrano anche i nomi dei legali
schierati di fronte al giudice ammini-
strativo: il primo ricorso presentato
da Aeroporti di Roma (Adr) contro
Alitalia ed Eurofly, ha visto, infatti,
schierad Giovanni Battista Conte,
Ilaria Conte, Simone Cadeddu,
Mario Libertini e Celotto contro
Giuseppe Franco Ferrari, Franco
Gaetano Scoca, Bruno Nascimbe-
ne, Marcello Molé e Laura Pieral-
lini. Nel secondo sono scesi in cam-
po contro gli stessi vettori (e gli stessi
legali) due aeroporti minori (Perugia
¢ Friuli Venezia Giulia).

La “Salva-Alitalia” ha annullato una
serie di diritd pretesi in fattura dai ge-
stori degli scali che non avevano nulla
a che vedere con 1 cosd del servizio
realmente erogato, collegati prevalen-
temente alla concessione demaniale.
Questa legge di fatto implementa
un’indicazione comunitaria che gia

vietava alle societa aeroportuali di
pretendere dalle compagnie «costi
non effettivamente connessi al servi-
zio di gestioney: dalle royalty sui car-
burand, al surplus per le tratte nottur-
ne, dallilluminazione della pista, fino
ai diritt per la ristorazione.

Ma non & tutto. Sul carburante ¢ in
corso un’altra partita, non meno ag-
guerrita, di fronte alla nona sezione
del tribunale civile di Roma. In questa
sede Eni ha citato in giudizio le sei
maggiori compagnie acree che opera-
no in Italia, colpevoli, secondo I'ope-
ratore petrolifero, di non pagare la
tassa sul carburante vendutogli all’in-
terno degli acroporti. Anche le royal-
ty sul carburante sono state annullate
dalla legge ma i gestori hanno conti-
nuato ad addebitarle ai distributori di
petrolio, i quali a loro volta hanno fat-
to sapere che intendono pagatle solo
se possono “girarle” alle compagnie.
Nel procedimento in corso le cui sor-
tl sono legate anche ai giudizi ammi-
nistrativi, Eni ¢ difeso da Giuseppe
Niccolini mentre le compagnie sono
difese da Marcello Clarich, Giulia-
no Fonderico e Valentina Gavioli
(Alitalia), di nuovo Pierallini (Euro-
fly), Fabrizio Criscuolo (AirOne),
Romolo Persiani e Antonio Rizzo
(Meridiana), Gianluigi Villaschi e
Alessandro Trani (Neos), Edoardo
Vinci e Manuela Venezia (Living-
ston), e in via incidentale contro i ge-
stoti aeropormuali Vittorio Provera,
Francesco Autelitano e Paolo Zuc-
chinali (Sea di Milano), Luca Leo-
ne e Paola Conio (Adr di Roma),
Angelo Piazza e Valentina Lener
(Save di Venezia e Seap di Bari), Gui-
do Francesco Romanelli e Mau-
rizio Riguzzi (acroport di Brescia,
Genova e Verona). @8




